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L'une de ces autres dispositions consiste a fixer, 
de preference dans 1'axe de ia caisse, contre le 
plafond de celle-ci. un rail pour un palan de enlar- 
gement, ce rail etant prolonge a travers la cabine 
du conducteur par une partie libre de pivoter 
dans un plan horizontal, de maniere que 1'extre- 
mite avant de la partie pivotante puisse etre diri- 
gee vers Tun et/ou 1'autre des degagements late- 
raux de la cabine du conducteur. 

Une autre disposition consiste a relier par des 
paralleio grammes articules a la plate-forme du 
vehicule, de preference du cote de la cabine du 
conducteur, un plateau de comptoir sur lequel est 
fixee de preference de facon oreintable autour 
d'un axe vertical, une caisse enregistreuse, de ma- 
niere que le plateau comptoir, en conservant conti- 
nuellement une assiette horizontale, puisse etre 
amene d'une position relevee de voyage, dans la- 
quelle il se trouve a 1'interieur de la cabine 
du conducteur, dans une position abaissee a 
cote de la plate-forme de la cabine du conduc- 
teur. • 

Une autre disposition encore consiste a prolon- 
ger la cabine du conducteur devant le moteur vers 
1'avant et a faire comprendre au capot du moteur, 
devant le radiateur de refroidissement, une porte 
a. deux battants susceptibles de masquer le radia- 
teur, lorsque le vehicule doit servir de stand, et 
qui, pour le voyage, sont ouverts en etant diriges 
parallelement i'un a 1'autre vers 1'avant et recon- 
verts par une tablette horizontale, pour former 
devant le radiateur du moteur une gaine de cana- 
lisation d'air, se raccordant a une lumiere mena- 
gee dans la paroi anterieure avancee de la cabine 
du conducteur. 

L'invention vise plus particulierement certains 
modes d'application, ainsi que certains - modes de 
realisation des susdites dispositions, et elle vise plus 



L'invention est relative aux vehicules routiers 
(automobiles ou remorques) transformables en 
stands forains, et elle concerne plus particuliere- 
ment (parce que c'est dans leur cas que son appli- 
cation parait devoir presenter le plus d'interet) 
mais non exclusivement parmi ces vehicules-stand, 
ceux qui sont destines a la vente suivant la f ormule 
connue sous la designation « libre-service », cette 
vente concernant notamment les produits alimen- 
taires sur les marches forains. 

Elle a pour but, surtout, de rendre tels les 
vehicules-stand du genre en question qu'ils repon- 
dent mieux que jusqu'a present aux divers deside- 
rate de la pratique. 

Elle consiste en diverses dispositions suscep- 
tibles d'etre appliquees isolement ou simultane- 
ment. 

L'une de ces dispositions consiste — et en 
meme temps qu'a prevoir dans la caisse. dont les 
parois laterales sont relevables pour former des 
auvents, de part et d'autre d'une allee centrale, 
des rayons superposes formant le long des bords 
du vehicule des etageres d'etalage — a assurer 
le r3CCorcement du toit a la partie superieure de 
la paroi laterale correspondante par un panneau 
de jonction arrondi translucide ou transparent au- 
quel est au moins approximativement perpendicu- 
laire une plaque fixee suivant un plan incline au- 
dessus du rayon superieur de 1'etagere correspon- 
dante, plaque qui, de preference, est recouverte 
d'un miroir sur sa face en regard dudit rayon. 

Certaines autres dispositions sont plus particu- 
lierement applicables a un stand automobile dont 
la cabine du conducteur presente des parois late- 
rales et anterieure susceptibles d'etre ecartees de 
la plate-forme de la cabine, ann de degager cette 
plate-forme de tous les cotes a la vue des passants, 
ainsi que le deposant l'a deja propose dans son 
brevet n° 1.230.629 depose le 3 avril 1959. 
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[1.270.079] — 
industriels nouveaux, les vehicules-stand du genre 
en question, comportant application de ces memes 
dispositions, ainsi que les elements speciaux propres 
a leur etablissement. 

Et elle pourra, de toute facon etre bien comprise 
a. 1'aide du complement de description qui suit 
ainsi que des dessins ci- annexes, lesquels comple- 
ment et dessins sont, bien entendu* donnes surtout 
a titre dedication. 

La figure 1, de ces dessins, montre schemati- 
quement en plan un vehicule-stand etabli confor- 
mement a 1'invention. 

La figure 2 montre le meme vehicule en une 

Les figures 3 et 4 montrent en differentes posi- 
tions certains elements etabiis conformement a 1'in- 
vention et faisant partie de la cabine de conduc- 
teur. 

Les figures 5 et 6 montrent schematiquement, 
respectivement en elevation et en plan, un camion 
stand etabli selon une variante. 

Selon 1'invention, et plus specialement selon 
celui de ses modes d'application, ainsi que selon 
ceux des modes de realisation de ses diverses par- 
ties, auxquels il semble qu'il y ait lieu d'accorder 
la preference, se proposant d'etablir un vehicule 
routier transformable en stand forain, notamment 
pour la vente de produits alimentaires en libre 
service sur les marches forains, on s'y prend comme 
suit ou de facon analogue. 

En ce qui concerne le vehicule stand dans son 
ensemble, on le rend de preference automobile 
en Pagencant avantageusement comme deja propose 
dans le brevet anterieur 1.230.629 depose le 
3 avril 1959. 

A cet effet on articule a leur partie superieure 
les parois avant 1 et laterales 2 et 3 de la cabine 
d'un conducteur et les parois laterales 4 et 5 et la 
paroi arriere 6 de la caisse de transport en b or- 
dure du toit 7 du vehicule, de maniere que Ton 
puisse, en faisant pivoter ces parois par rapport 
audit toit, les relever sensiblement a la hauteur 
de ce dernier, en formant un auvent sur le pour- 
tour du vehicule et en degageant la plate-forme 8 
du chassis de to us les cotes du vehicule. 

Sur cette plate-forme 8 on fixe, de chaque cote 
d'une aliee centrale, des rayons superposes 9a, 
96, 9c et 10<r, 106, 10c formant le long de chaque 
cote lateral du vehicule une etagere d'etalage. 

Conformement a 1'invention on assure le raccor- 
dement du toit 7 a la partie superieure de chaque 
paroi laterale 2 et 3,du vehicule par un panneau 
de jonction 11 largement arrondi, en matiere 
translucide ou transparente, et on dispose au-dessus 
du rayon superieur 9c ou 10c de chaque etagere 
d'etalage, une plaque inclinee 12, au moins appro- 
ximativement perpendiculaire a une partie interme- 
diaire, de preference mediane, du panneau 1\. 



Avantageusement on recouvre la partie inferieure 
des plaques 12 par des miroirs. 

De preference on agence de la meme maniere 
1'arriere, non represente, du vehicule. 

II convient de prevoir, sur v tout le pourtour de 
1'allee centrale, des rideaux 13 accroches a des 
tringles 14 qui s'etendent a la hauteur du bord 
inferieur des plaques 12. 

Par cette disosition speciale des plaques 12 par 
rapport aux panneaux 11, on obtient une separation 
de 1'allee centrale (qui sert de magasin de stockage) 
des etageres d'etalage et un excellent eclairage in- 
dependant de 1'allee centrale et des etageres. Les 

mirOirS xxXSS S xS xS.Cc luicuciuc aca ljiuvjucs x^, f yai 

le refiechissement de la lumiere, augmentent la lumi- 
nosite sur les etageres et, en meme temps, donnent 
au passant i'illusion d'une masse exposee superieure 
a la realite. 

Selon une autre disposition de Finvention, on 
fixe contre 1'ossature supportant le toit 7, dans 
faxe de 1'allee centrale, un rail 15 pour un palan 
de chargement 16, ce rail 15 etant prolonge a tra- 
vers la cabine du conducteur par une partie 15a 
libre de pivoter dans un plan horizontal autour 
d'un pivot vertical 17. 

On peut ainsi diriger rextremite libre de la par- 
tie 15a du rail vers Tun ou 1'autre degagement 
lateral de la cabine du conducteur et la fixer a 
1'ossature du toit dans Tune des positions obliques 
montrees en traits mixtes sur la figure 1, par des 
moyens classiques quelconques non representes 
(vis de serrage^ goupilles, etc.)- On facilite ainsi 
considerablement le chargement du vehicule, le 
palan 16 pouvant etre conduit tout le long du rail 
15-15a depuis le degagement lateral situe sous le 
panneau releve 2 ou 3 de la cabine jusqu'au fond 
de 1'allee centrale de la caisse. 

Selon une autre disposition de 1'invention, on 
relie au vehicule de facon permanente une caisse 
enregistreuse 18, en la montant sur un plateau 
de comptoir 19, lui-meme relie a la plate-forme 
de transport 8 par 1'intermediaire d'une tringlerie 
formant des par aUelogr amines articules 20, 21 et 
20a, 21a, de maniere que le plateau de comptoir 19 
(et par consequent la caisse 18) puisse etre amene 
d'une position relevee de voyage, dans laquelle 
il se trouve a 1'interieur de la cabine du conduc- 
teur (fig. 3) a une position abaissee de vente 
dans laquelle il se trouve descendu a une certaine 
distance a cote de la plate-forme de transport 8 
(fig. 2). 

En outre il convient de prevoir que le siege 22 
du passager ou du conducteur puisse etre facile- 
ment enleve de son support de voyage 23 et accro- 
che au bord de la plate-forme de transport 8 
derriere la caisse 18 au moyen de crochets 24 
(fig. 4). 

Avantageusement on rend les tringles 20, 21 et 
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20a, 21a telescopiques, de maniere a pouvoir ecar- 
ter le plateau 19 a volonte de la plate-forme 8, 
c'est-a-dire du siege 22 de la caissiere. 

En outre il convient d'ecarter dans le sens de la 
longueur du vehicule les plans d'evolution de deux 
tringles 20 et 21 de 1'un des paraUelogrammes 
articules, de maniere qu'eUes puissent servii 
d'appui a un plateau 25 completant le plateau 19 
en un comptoir d'angle. Ce plateau 25 est, de 
preference, articule au plateau 19 par des char- 
nieres 26, de maniere a pouvoir etre releve et 
rabattu sur ceiui-ci dans la position voyage 
(fig. 3). 

Sous le plateau 19 on prevoit une ou plusieurs 
bequilles telescopiques 27. 

La caisse enregistreuse 18 est avantageusement 
reliee au plateau 19 par des moyens non repre- 
sentes (par exemple une tige de pivot avec un 
ecrou de serrage) permettant de la faire pivoter 
plus ou moins sur le plateau et de la bloquer 
dans la position choisie. 

Selon encore une autre disposition de Pinvention, 
on prolonge la plate-forme 8 du vehicule au-dela 
du moteur vers Tavant et on fait comprendre au 
capot 28 du moteur, devant le radiateur 29, une 
porte a deux battants 30 et 30a. susceptibles de 
masquer le radiateur, lorsque le vehicule sert de 
stand (fig. 4), et qui, pour le voyage, sont ouverts, 
diriges paralleiement Tun a 1'autre vers 1'avant 
(fig. 3) et reconverts par une tablette horizontale 
3L Dans cette derniere position, I'ensemble des 
battants 30 et 30a, de la tablette 31 forment ainsi 
avec la plate-forme 8, devant le radiateur 29, une 
gaine de canalisation d'air de refroidissement se 
raccordant aux bords d'une calandre (non repre- 
sentee) prevue dans le panneau 1 de la 
cabine. 

Le plateau 31 est avantageusement articule le 
long du bord superieur du battant 30 de maniere 
qu'il puisse etre rabattu contre la face interieure 
de ce battant lorsqu'il doit etre referme sur le 
radiateur 29. 

Des verrous 32 et 32a, prevus au bas des bat- 
tants 30 et 30a, permettent de fixer a la plate- 
forme 8 ces battants dans Tune ou 1'autre des deux 
positions susindiquees (fig. 3 et 4). 

Suivant un autre mode de realisation de 1'inven- 
tion on monte le moteur 33, non pas a 1'avant 
de la plate-forme 8, mais a 1'arriere, dans le fond 
de I'aliee centrale, comme montre sur les figures 5 
et 6. 

Autour du moteur 33, il convient de disposer un 
capot 28a, ouvert vers le bas et que le radiateur 
de refroidissement 29a divise en un compartiment 
avant et arriere. Un courant d'air de refroidisse- 
ment traversant le radiateur 29a, en passant d'un 
compartiment dans 1'autre et en circulant autour 
du moteur, assure le refroidissement de celui-ci.* 
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Au bord inferieur du radiateur 29a on prevoit avan- 
tageusement un deflecteur d'air 34. 

Dans 1'allee centrale on peut prevoir une paroi 
35 separant le fond de l ; allee occupe par le mo* 
teur de la partie avant de 1'allee. 

En disposant le moteur a 1'arriere du vehicule 
dans le fond de Pallee centrale il est possible de 
degager davantage la cabine du conducteur et 
d'homogeneiser la surface d'etalage. 

Comme il va de soi et comme il resulte d'ail- 
leurs de ce qui precede, I'invention ne se limite 
nullement a ceux de ses modes d'application, non 
plus qu'a ceux des modes de realisation de ses 
diverses parties ay ant ete plus particulierement in- 
diques. elle en embrasse au contraire toutes les 
variantes. 

RESUME 

L'invention a pour objet des perfectionnements 
apportes aux vehicules routiers transform ables en 
stands forains ou analogues, ces perfectionnements 
presentant notamment les caracteristiques suivantes 
considerees, selon le cas, soit separement, soit 
selon des combinaisons de certaines de ces carac- 
teristiques : 

1° Dans le vehicule a parois laterales relevables 
pour former des auvents et presentant, de part 
et d'autre d'une aBee centrale, des rayons super- 
poses, formant des etageres d'etalage, le raccorde- 
ment du to it a la partie superieure de la paroi 
laterale correspondante et assure par 1'interme- 
diaire d'un panneau de jonction arrondi translu- 
cide ou transparent auquel est au moins approxi- 
mativement perpendiculaire une plaque fixee sui- 
vant un plan incline au-dessus du rayon superieur 
de Tetagere correspondante, plaque qui, de prefe- 
rence, porte un miroir sur sa face en regard dudit 
rayon ; 

2° Dans le vehicule suivant 1°, Tallee centrale 
est dissimulee de Pexterieur par des rideaux accro- 
ches a la hauteur du bord inferieur des plaques 
inciinees, disposees au-dessus des rayons superieurs 
des etageres; 

3° Le vehicule, dont les parois laterales de la 
cabine du conducteur peuvent etre ecartees de la 
plate-forme du chassis, est muni, le long du toit 
de la caisse, d'un rail de guidage pour un palan 
de chargementj ce rail etant prolonge a travers 
la cabine du conducteur par une partie susceptible 
de pivoter dans un plan horizontal par rapport au 
restant fixe du rail, de maniere que son extremite" 
libre puisse etre dirigee vers Tun et/ou J'autre dega- 
gement lateral de la cabine du conducteur; 

4° Sur la plate-forme de la cabine du conduc- 
teur dont les cotes lateraux peuvent etre degages 
par le relevement des panne aux de la cabine, est 
relie, par des paraUelogrammes articules, un pla- 
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teau de comptoir sur lequel est fixee, de preference 
de facon orientable, une caisse enregistreuse, de 
maniere que ce plateau comptoir, tout en conser- 
vant continuellement son assiette horizontal, puisse 
etre amene d'une position relevee de voyage, dans 
laquelle il se trouve a 1'interieur de la cabine du 
conducteur, dans une position abaissee, dans Ia- 
quelle il se trouve descendu a cote de la plate- 
forme de la cabine; 

5° Dans le vehicule suivant 4°, les tringles de? 
paralielogrammes articules sont telescopiques ; 

6° Dans le vehicule suivant 4° ou 5° deux tringles 
du meme parallelogramme evoluent dans des plans 
diiferents decales Fun de 1'autre d'une distance 
correspondant a la profondeur du plateau comp- 
toir de maniere a pouvoir servir de base d'appui 
a une tablette amovible completant le plateau comp- 
toir en un comptoir d'angle; 

7° Dans le vehicule suivant 4°, 5° ou 6°, le siege 
du passager ou du conducteur du vehicule est ren- 
du facilement demontable d'un support de route 
et muni de moyens permettant son accrochage au 
bord de la plate-forme de la cabine du conducteur, 
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derriere le plateau comptoir de la caisse enregis- 
treuse ; 

8° Dans le vehicule dont la paroi avant de la 
cabine du conducteur est relevable pour former un 
auvent, la plate-forme est prolongee vers 1'avant, 
au-dela du moteur, et le capot de celui-ci est muni 
devant le radiateur de refroidissement d'une porte 
a deux battants susceptibles de masquer le radia- 
teur lorsque le vehicule doit servir de stand et qui, 
pour le voyage, sont ouverts diriges parailelement 
Tun a 1'autre vers 1'avant et reconverts par une 
tablette horizontale pour former devant le radia- 
teur une gaine de canalisation d'air de refroidis- 
sement, se raccordant aux bords d'une ealandre 
prevue dans le panneau avant de la cabine ; • 

9° Dans un vehicule selon 1°, le moteur est dis- 
pose a Tarriere du chassis, dans le fond de 1'allee 
centrale, entre les rayons superposes formant 
les etageres. 

Henri, Francois, Emmanuel LEGROS 

Par procuration : 
Plasseradd, Devant, Gutuann, Jacqttolin- 
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